Kuriositir

Faun Kraka

Ein ungewdhnlicher
,Kraftkarren*

Nicolas Straussler erfand in London
den Lipsoid-Reifen, lief ihn bei
Metzeler bauen und glaubte so das Fi
des Kolumbus fiir Geliindefahrzeuge
gefunden zu haben. Der ungewihn-
liche Faun Kraka war damit
ausgeriistet.

Durch den extrem niedrigen Reifendruck
bis herunter zu 0,5 atii und eine enorme
Breite hat der Lipsoid-Reifen cine relativ
groBe Reifenaufstandsfliiche, was bei wei-
cher Bodenbeschaffenheit viele Vorteile
bietet. Dariiber hinaus sitzt er so fest auf
der Felge, daB bis zu 50 Kilometer ohne
Luft gefahren werden kann. Wahrschein-
lich hatte Nicolas Straussler damit den er-
sten  Niederquerschnitts-Breitreifen  der
Welt geschaffen.

1958 entwickelte er bei WMD (Waggon +
Maschinenbau Donauwdrth) ein kleines,
dreirdidriges Gelidndefahrzeug mit vier ")
Sitzplitzen nebeneinander, das spdter bei

der belgischen Firma FN (Fabrique Natio-
nalc) in Scric ging. Dol wurde sogar ver-

suchsweise der FN-Motor durch einen
NSU-Wankelmotor ersetzt.

1962 kam die Zweiradunion (ein Zusam-
menschluB von Victoria, Express und der
DKW-Mo:orradabteilung) mit einer Wei-
terentwicklung, dem vierrddrigen Kraka
(Kraftkarren), heraus. Bald darauf wurde
dessen Produktion von der Spezial-Lkw-
Firma Faun ibernommen. Nicht zum
Selbstzweck: Es war vorgesehen, den Kraka
als leichtes Transportfahrzeug fir die Fall-
schirmjéger der Bundeswehr, aber auch fiir
zivile Zwecke einzusetzen,

Zuniichst wurde ein 400-cem-
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bil-Motor verwendet — spdter ein 700-ccm-
BMW-Motor, auch Versionen mit Citroen-
Motor hat es gegeben,

Der Entwurf fand so groBes Interesse, daf
er bei der durch Hubschrauber und viele

; Fur den Gelindeeinsatz

zontral
weitere Passagiere finden Platz auf der Ladefiiche.

Motorrad-Grand-Prix-Siege beriithmten ita-
lienischen Firma MV Agusta in Lizenz ge-
baut wurde. Als letzte Version kam sogar
ein Mini-Panzerspihwagen auf der Basis
des Kraka heraus.

Der Kraka gehart sicher zu den skurrilsten
Fahrzeugen der Nachkriegszeit. Schon die
breiten Reifen geben ihm ein unverwechsel-
bares Aussehen.



Er mufl wahrscheinlich eines der letzten
Autos mit Kettenantrieb fiir die Hinterré-
der gewesen sein. Dieses Prinzip war um die
Jahrhundertwende weit verbreitet gewesen,
weil es die ungefederten Massen des Fahr-
zeugs verringert und so die Federung ver-
bessert.

Praktisch merkt man davon beim Kraka
nichts: Er ist so gut wie ungefedert. Im Ge-
linde kommen zu den normalen St6Ben
von unten auch noch eigenartige plotzliche
‘Rollbewegungen, weil die Vorderachse um
einen Punkt drehbar gelagert ist, und so
das ganze Fahrzeug den Bewegungen der
Hinterachse folgen muB. Fiir das niedrige
Gewicht von 610 kg ist die Zuladung von
1000 kg und die Anhiéngelast mit 720 kg
enorm. Vielleicht ist genau dies auch eine

unter dem Wagen hiéngende FuBrasten.

Der Faun Kuhnrmlﬂumwh&uﬂ
Autos mit ketteng L

triftige Erkldrung fiir die iiberaus harte Fe-
derung.

Der Fahrer sitzt zentral auf einem Mulden-
sattel. Fiir zwei Passagiere ist auf der Lade-
fliche durch herausklappbare Sitzpolster
gesorgt. Die FilBe miissen allerdings auf
frei unter dem Wagen hidngenden Rasten
abgestellt werden. Im Geliinde ist das sicher
kein sehr angenehmer Gedanke. Dafiir gibt
es hinter dem Fahrersattel zwei Handgriffe,
an denen sich die Passagiere festklammern
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Raum dafiir wiire auch in der kieinsten Hiitte: Der in jeder Weise ungewbhnliche Faun Kraka lit sich platzsparend
zusammenklappen.

auf 64 Prozent seiner Grundfiliche

konnen, um aus dem Fahrzeug nicht her-
ausgeschleudert zu werden.

Ein besonderer Clou ist die Mdoglichkeit,
den Kraka platzsparend auf 64 Prozent sei-
ner Grundfliche zusammenzuklappen. Die
eigenartige Vorderachse und eine Unzahl
von Gelenken in der indirekten Lenkung,
deren Spiel sich addiert, erschweren es sehr
— und dies selbst bei der niedrigen Hochst-
geschwindigkeit von 40 km/h —, einen ge-
raden Kurs zu halten. Natiirlich ist auch
das Schaltschema, so wie alles andere an
diesem Fahrzeug, ungewohnt: Erster, drit-
ter und Riickwiirts-Gang liegen links, zwei-
ter und vierter Gang rechts.

Spétere Versionen mit BMW-Motor waren
kultivierter. Sie hatten Windschutzscheibe,
Riickenlehnen fiir die Beifahrer, Werk-
zeugkésten in den Vorderkotfliigeln und
bessere Radabdeckungen, aber sie waren

auch um fast 50 Prozent schwerer und da-
mit weniger fiir ihren cigentlichen Verwen-
dungszweck geeignet.
Wenn Sie ein Fahrzeug suchen sollten, bei
dem der Wetterschutz eines Motorrads, der
Komfort eines Rodeopferds, die Geschwin-
digkeit eines Fahrrads, die Geriduschent-
wicklung einer Kreissdge und der Reifen-
querschnitt eines Formel-1-Rennwagens
miteinander verbunden sind: Genau dies
hier diirfte Thr Traumwagen sein.
Sollten Sie dann — wider Erwarten — nicht
geniigend Verwendung fiir ihn haben, scha-
det dies iberhaupt nichts: Der Kraka 146t
sich ja allemal platzsparend zusammen-
klappen und in einer Ecke der Garage
unterbringen.

Reinhard Lintelmann
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